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ПРИГОДИЧ И. А.1, КОНОНЧУК И. А.2 КИЕВИЧ А. В.3

ДОБРОВОЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ПЕРЕД
ТАМОЖЕННЫМИ ОРГАНАМИ

DOI: 10.32620/cher.2019.1.08
Постановка проблемы. В настоящее время в условиях развития торговли международные перевоз

ки приобретают большую значимость. Однако, несмотря на это, страхование гражданской ответственно
сти перед таможенными органами с применением книжки Международных дорожных перевозок в Рес
публике Беларусь демонстрирует негативную тенденцию. Цель статьи -  исследовать особенности стра
хования гражданской ответственности перед таможенными органами с применением книжки Междуна- 

оо родных дорожных перевозокв Республике Белорусь и проанализировать его динамику, а также обозна-
1 чить возможные тенденции его развития. Объект исследования -  особенности и практические процедуры

добровольного страхования гражданской ответственности перед таможенными органами с применением 
^  книжки Международных дорожных перевозок в Республике Белорусь. Методы, использованные в иссле-
^  довании. Применение метода индукции позволило обозначить направления совершенствования процедур
2; добровольного страхования гражданской ответственности перед таможенными органами. Гипотеза ис-
ю следования. Негативная тенденция страхования гражданской ответственности перед таможенными орга-
^  нами частично связана с ограничивающими условиями, при соблюдении которых может осуществляется

перевозка товаров по системе Международных дорожных перевозок. Изложение основного материала. 
Конвенция Международных дорожных перевозок определяет перевозки грузов, осуществляемые без их 
промежуточной перегрузки в дорожных транспортных средствах, их составах или контейнерах, с пере
сечением одной или нескольких границ, от таможни места отправления до таможни места назначения, 
при условии, что определенная часть операции Международных дорожных перевозок между её началом 
и концом производится автомобильным транспортом. Товары, перевозимые по процедуре Международ
ных дорожных перевозок, освобождаются не только от уплаты или депозита в промежуточных та
можнях ввозных и вывозных пошлин и налогов, но и от таможенного досмотра в них. Оригинальность и 

сл практическое значение исследования. Раскрыто порядок функционирования страхования гражданской
ответственности перед таможенными органами с применением книжки Международных дорожных пере
возок с учётом Таможенной конвенции ООН о международной перевозке грузов. Выводы исследования. 
Страховые организации Респулики Белорусь повышают востребованность страхования гражданской от- 

^  ветственности перед таможенными органами с применением книжки Международных дорожных перево-
Рн зок и популяризировать его среди резидентов страны. Это будет способствовать развитию не только
О страхового рынка в стране, но и поддерж-нию статуса Республики Беларусь как экспортоориентирован-
0  ной страны.
W Ключевые слова:
^  _____ страхование, грузовые перевозки, таможня, лимит, страховой взнос.___________________________
X  ̂ '
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VOLUNTARY INSURANCE OF CIVIL LIABILITY TO CUSTOMS AUTHORITIES

Formulation of the problem. Formulation of the problem. At present, in the conditions of the development 
of trade, international transportation is becoming more significant. However, despite this, insurance of civil lia
bility to the customs authorities with the use of the International Road Transport Book in the Republic of Belarus 
shows a negative trend. The purpose o f  the research is to explore the features of civil liability insurance to cus
toms authorities using the International Road Transport booklet in the Republic of Belarus and analyze its dy
namics, as well as to identify possible trends in its development. The object o f the research is the features and 
practical procedures for voluntary insurance of civil liability to customs authorities using the book of Interna
tional road traffic in the Republic of Belarus. Methods used of the research. The use of the induction method 
allowed us to designate ways to improve the procedures for voluntary insurance of civil liability to the customs 
authorities. The hypothesis of the research. The negative tendency of civil liability insurance to customs authori
ties is partly related to restrictive conditions, under which the carriage of goods under the International Road 
Traffic System can be carried out. The statement o f basic materials. The Convention on International Road о
Transport defines the carriage of goods carried without intermediate transshipment in road vehicles, their com- ^
positions or containers, crossing one or more borders, from the customs of departure to the customs of destina- qq
tion, provided that a certain part of the International Road Transport operation between its beginning and end is 1
made by road. Goods transported in accordance with the International Road Transport Procedure are exempt not ^  
only from paying or depositing in the intermediate tariffs of import and export duties and taxes, but also from (N
customs inspection in them. Originality and practical significance of the research. The procedure for the opera- ^
tion of civil liability insurance to customs authorities with the use of the International Road Transport booklet, £
taking into account the UN Customs Convention on the International Carriage of Goods, is disclosed. Conclu- go
sions o f the research. Insurance organizations of the Republic of Belarus increase the demand for insurance of ^
civil liability to the customs authorities using the book of International road traffic and popularize it among resi
dents of the country. This will contribute to the development of not only the insurance market in the country, but 
also the maintenance of the status of the Republic of Belarus as an export-oriented country.

Key words: os
_____ insurance, freight, customs, limit, insurance premium.________________________________________

ДОБРОВШЬНЕ СТРАХУВАННЯ ГРОМАДЯНСЬКО1 В1ДПОВ1ДАЛЬНОСТ1
ПЕРЕД МИТНИМИ ОРГАНАМИ
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%

Постановка проблеми. В даний час в умовах розвитку торriвлi мiжнароднi перевезення набувають 
бшьшо! значущостт Однак, незважаючи на це, страхування цившьно! ввдповшальност перед митними 
органами i3 застосуванням книжки Мiжнародних дорожшх перевезень в Республщ Бшорусь демонструе 
негативну тенденщю. Мета cmammi -  дослвдити особливост страхування цившьно! ввдповвдальност 
перед митними органами iз застосуванням книжки Мiжнародних дорожшх перевозокв Республщ Бшо- ^
русь та проаналiзувати його динамшу, а також позначити можливi тенденцп його розвитку. Об'ект дос- Рн
лiдження -  особливост та практичш процедури добровшьного страхування цившьно! ввдповвдальност О
перед митними органами iз застосуванням книжки Мiжнародних дорожшх перевезень в Республщ Бшо- О
русь. Методи, використаш в до^джент. Застосування методу шдукцп дозволило окреслити напрямки ^
вдосконалення процедур добровшьного страхування цившьно! вшповвдальност перед митними органа- ^
ми. Гтотеза до^дження. Негативна тенденция страхування цившьно! ввдповвдальност перед митними ^
органами частково пов'язана з обмежуючими умовами, при дотриманш яких може здшснюеться переве- К
зення товарiв по системi Мiжнародних дорожшх перевезень. Виклад основного матерiалу. Конвенця Рн
Мiжнародних дорожшх перевезень визначае перевезення вантажiв, що здшснюються без !хнього промь ^
жного перевантаження в дорожшх транспортних засобах, !х складах або контейнерах, з перетином одно- м
го або декшькох кордошв, ввд митнищ мюця ввдправлення до митнищ мюця призначення, за умови, що ^
певна частина операци Мiжнародних дорожшх перевезень мiж И початком i кшцем проводиться автомо- рн
бшьним транспортом. Товари, що перевозяться за процедурою Мiжнародних дорожшх перевезень, звшь- q
няються не тшьки ввд сплати або депозиту в промiжних та-можна ввiзних i вивiзних мит i податшв, а й ^
ввд митного огляду в них. Оригталътстъ i практичне значення до^дження. Розкрито порядок функщ- щ
онування страхування цившьно! вшповвдальност перед митними органами iз застосуванням книжки 
Мiжнародних дорожшх перевезень з урахуванням Митно! конвенци ООН про мiжнародне перевезення 
вантажiв. Висновки до^дження. Страховi оргашзаци Респулiкi Бiлорусь пiдвищують затребуванiсть 
страхування цившьно! вiдповiдальностi перед митними органами iз застосуванням книжки Мiжнародних 
дорожшх перевезень та популяризувати його серед резиденпв кра!ни. Це буде сприяти розвитку не тшь- 
ки страхового ринку в кра!ш, але i з постач-ня статусу Республiки Бшорусь як експортоорiентованоi кра- ^
!ни.

Ключовi слова:
страхування, вантажш перевезення, митниця, лiмiт, страховий внесок. ___________________ М
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Постановка проблемы. Данный вид 
страхования появился начал своё развитие с 
момента подписания в 1975 г. «Таможенной 
конвенции о международной перевозке гру
зов с применением книжки МДП» (Конвен
ции МДП). Динамичные процессы глобали
зации и интеграции экономик мировых стран, 
включая и сферу страхования, требует адап
тации условий страхования, затрагивающего 
международные перевозки к основным со
временным тенденциям.

Анализ последних исследований и 
публикаций. Вопросами развития страхова
ния внешнеэкономической деятельности в 
целом и страхованием гражданской ответ
ственности перед таможенными органами с 
применением книжки МДП в РБ занимались 
такие белорусские ученые как С.Р. Василев
ский, Т.А. Верезубова, М.А. Зайцева, М.Е. 
Карпицкая, Г.М. Корженевская.

Цели статьи -  исследовать особенно
сти страхования гражданской ответственно
сти перед таможенными органами с приме
нением книжки МДП в РБ и проанализиро
вать его динамику, а также обозначить воз
можные тенденции его развития.

Изложение основного материала ис
следования. Конвенция МДП определяет 
перевозки грузов, осуществляемые без их 
промежуточной перегрузки в дорожных 
транспортных средствах, их составах или 
контейнерах, с пересечением одной или не
скольких границ, от таможни места отправ
ления до таможни места назначения, при 
условии, что определенная часть операции 
МДП между её началом и концом произво
дится автомобильным транспортом. Товары, 
перевозимые по процедуре МДП, освобож
даются не только от уплаты или депозита в 
промежуточных таможнях ввозных и вывоз
ных пошлин и налогов, но и от таможенного 
досмотра в них. Сбор за таможенное оформ
ление книжек МДП в этих таможнях не взи
мается. Такая ситуация бесспорно коррели
рует с государственной политикой, согласно 
которой предусмотрено множество других 
налоговых льгот и преференций, направлен
ных на развитие страхового рынка в РБ [1].

Общие правила применения системы
МДП:

- таможни отправления должны нахо
диться в одной стране;

- таможни назначения должны быть не 
более чем в двух странах;

- общее количество таможен отправле
ния и назначения не должно превышать че
тырех.

Основным документом при осуществ
лении перевозки по процедуре МДП является 
книжка МДП (CARNET TIR), выдаваемая 
Белорусской ассоциацией международных 
автомобильных перевозчиков (БАМАП).

Белорусская ассоциация международ
ных автоперевозчиков, выдавая книжки МДП, 
несёт ответственность перед Международной 
ассоциацией и её членами за соблюдение бе
лорусскими членами ассоциации требований 
Конвенции МДП и в частности за уплату 
сумм, связанных с нарушениями этих требо
ваний. Поэтому в качестве обеспечения при 
выдаче книжек МДП Белорусская ассоциация 
принимает три вида гарантий:

1) депонирование суммы в размере 
максимальной ответственности, которую мо
жет нести перевозчик в результате наруше
ния требований Конвенции МДП;

2) гарантию банка на необходимую 
сумму;

3) страховой полис, покрывающий все 
риски [2], возникающие при осуществлении 
операции МДП, не зависимо от характера не
благоприятного события, однако условия по
лиса в обязательном порядке должны соот
ветствовать требованиям Международной 
ассоциации автоперевозчиков, которая реко
мендует страховой полис как наиболее при
емлемую форму обеспечения.

Осуществлять перевозку по процедуре 
МДП имеет право держатель книжки МДП -  
предприятие-резидент, оказывающее услуги 
по перевозке грузов в международном сооб
щении и являющееся членом национальной 
ассоциации международных автомобильных 
пере-возчиков (в Республике Беларусь -  
БАМАП).

На каждое транспортное средство или 
контейнер оформляется одна книжка МДП, 
причём она действительна только для осу
ществления одной перевозки. Оформление её 
производится в месте погрузки, как правило, 
грузоотправителем. Получив заполненную 
книжку МДП, представитель перевозчика 
должен убедиться в правильности её оформ
ления. Он заверяет своей подписью указан
ные в ней сведения на всех заполненных от
рывных листах, т.е. перевозчик подтверждает 
достоверность сведений о грузе. Книжка 
МДП после завершения перевозки с соответ
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ствующими печатями таможни назначения 
или таможни вывоза возвращается перевоз
чику и служит подтверждением надлежащего 
завершения процедуры МДП.

Суть страхования МДП заключается в 
том, что страхованием покрывается ответ
ственность перед таможенными органами по 
обязательствам, возникшим в случае причи
нения вреда страхователем, вытекающая из 
использования в системе международной га
рантийной цепи каждой книжки МДП, вы
данной в период действия страхового полиса. 
Не страхуется только ответственность перед 
таможенными органами при использовании 
страхователями книжки МДП «Табак -  алко
голь».

По правилам страхования ответствен
ности автоперевозчика перед таможенными 
органами объектом страхования являются 
имущественные интересы страхователей, 
связанные с выполнением ими операций 
МДП.

МСАТ разработал Специальные усло
вия страхования МДП, которые в обязатель
ном порядке включаются в полис националь
ных страховщиков.

Страхователями являются юридические 
лица и индивидуальные предприниматели, 
осуществляющие международные перевозки 
грузов с применением книжки МДП.

На страхование принимаются:
1) гражданская ответственность страхо

вателя перед таможенными органами в си
стеме международной гарантийной цепи по 
уплате причитающихся ввозных и вывозных 
пошлин и сборов, включая проценты за про
срочку платежей;

2) убытки, связанные с предотвращени
ем или уменьшением размера ущерба вслед
ствие случайного повреждения таможенных 
печатей и пломб, необходимостью перегруз
ки груза на другое транспортное средство, 
полным или частичным уничтожением груза;

3) расходы по расследованию обстоя
тельств и защите интересов страхователя в 
судебных и арбитражных органах по проис
шествиям, ответственность за которые возла
гается на страхователя.

Лимит ответственности отличается в 
различных странах. В РБ он установлен в 
размере 50 000 долларов США по каждой 
книжке МДП.

Размер страхового взноса устанавлива
ется в фиксированной сумме за каждую 
книжку МДП, но определение его размера

осуществляется индивидуально для каждого 
страхователя на основе информации, которая 
указана в заявлении на страхование. Расчёт 
суммы страхового взноса осуществляется на 
базе количества книжек МДП, планируемых 
к приобретению перевозчиком в течение сро
ка действия страхового полиса. В конце пе
риода страхования производится перерасчёт 
суммы страхового взноса с учётом фактиче
ского количества приобретённых книжек 
МДП. Уплата взноса может производиться в 
любой валюте по курсу Национального банка 
Республики Беларусь на день уплаты.

Страховой взнос может уплачиваться 
двумя способами:

1) единовременно, в случае, если коли
чество книжек МДП по первой заявке равно 
количеству книжек МДП, предлагаемых на 
страхование;

2) по частям, в случае, если количество 
книжек МДП по первой заявке меньше коли
чества книжек МДП, предлагаемых на стра
хование.

Страховой полис подписывается стра
хователем и страховщиком, к нему в обяза
тельном порядке прилагается заявка на 
книжки МДП, которые страхователь намере
вается получить в БАМАП в течение срока 
действия полиса. Заявка оформляется в двух 
экземплярах, по одному для страховщика и 
страхователя на каждую фактически получа
емую партию книжек МДП.

Период ответственности страховщика 
по договору страхования совпадает с огово
ренным в страховом полисе сроком действия 
договора. Если срок действия книжек МДП 
истекает или операция МДП завершается за 
пределами периода страхования, то ответ
ственность страховщика распространяется на 
весь период действия книжки МДП или до 
завершения операции МДП, при условии, что 
книжка МДП выдана или операция МДП 
начата в течение установленного в страховом 
полисе периода страхования.

Страховое покрытие, требуемое МСАТ, 
не является страховым в обычном понимании 
этого термина. Скорее его можно охаракте
ризовать как гарантийное, т.е. перевозчик, 
оплативший страховую премию, не является 
выгодоприобретателем (получателем страхо
вого возмещения) по договору страхования. 
Выгодоприобретатель -  гарантийная система 
МДП в лице национального объединения, 
базирующегося в стране, где имело место 
нарушение процедуры МДП.
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Механизм выплаты страхового возме
щения может быть задействован только в том 
случае, когда таможенные органы не имеют 
возможности востребовать таможенные по
шлины и сборы у непо-средственных нару
шителей процедуры МДП или перевозчиков
-  держателей книжек МДП.

Страховым случаем является факт при
знания и оплаты МСАТ претензии, предъяв
ленной таможенными органами международ
ной гарантийной цепи в связи с нарушением 
процедуры, предусмотренной Конвенцией 
МДП, и неисполнением перевозчиком своих 
обязательств в соответствии с Декларацией 
обязательств.

Страхованием не покрывается ответ
ственность перед таможенными органами, 
возникшая в результате: нарушения страхо
вателем или его служащими операций или 
процедуры перевозки грузов с применением 
книжки МДП, включая предоставление кни
жек МДП другому перевозчику; перевозок 
особо ценных грузов, к которым относятся 
слитки драгоценных металлов, драгоценные 
камни, банкноты, монеты, дорожные и бан
ковские чеки, облигации, платежные сред
ства, ценные бумаги иного рода и грузы, для 
перевозок которых требуется получение спе
циальных транзитных таможенных докумен
тов, кроме книжек МДП; перевозки грузов, 
но не связанной с нарушением операций или 
процедуры перевозки с применением книжки 
МДП.

Договор страхования заключается на 
срок до 1 года. Ответственность страховщика 
по договору страхования распро-страняется 
на операции МДП в течение установленных 
сроков действия книжек МДП в рамках ого
воренного в страховом полисе срока страхо
вания. Она начинается с момента оформле
ния книжки МДП в таможне места отправле
ния и заканчивается в момент оформления её 
в таможне места назначения. Обе стороны 
договора страхования -  страхователь и стра
ховщик -  имеют право на расторжение стра
хового договора. При этом страховая премия 
может возвращаться полностью или частично, 
либо не возвращаться страхователю. Это за
висит от причины расторжения страхового 
договора.

В случае существенного изменения об
стоятельств, которые стороны учитывали при 
заключении договора страхования, в частно
сти расширения сферы применения Конвен
ции МДП при изменении максимальных раз

меров гарантий, предоставленных БАМАП 
таможенным органам, страховщик вправе 
потребовать изменения условий договора 
страхования. Если страхователь возражает 
против изменения условий договора страхо
вания, то договор расторгается, а страховщик 
возвращает страхователю страховой взнос по 
не использованным книжкам МДП за выче
том понесенных расходов. Возврат произво
дится в безналичном порядке в течение 10 
рабочих дней со дня получения страховщи
ком по его запросу письменного подтвержде
ния БАМАП факта неиспользования и воз
врата (сдачи) соответствующих книжек МДП 
в архив МСАТ.

Договор страхования действует только 
на территории, направлении или в рамках 
маршрута перевозки, указанных в страховом 
полисе.

Страхователь обязан информировать 
страховщика в установленный срок о наступ
лении любого события или происшествия, 
последствия или результаты которых могут 
служить основанием для возникновения 
страхового случая и предъявления требова
ний по выплате страхового возмещения, а 
также уведомлять об этом БАМАП незамед
лительно. Такими событиями могут быть: 
утеря, хищение или повреждение книжки 
МДП; наличие оговорок на корешках книжки 
МДП; неоформление книжки МДП таможен
ными органами при выезде из страны, тран
зите или в месте назначения; нарушения вы
полнения транспортной перевозки по при
чине дорожно-транспортного происшествия, 
несчастного случая или других происшествий; 
любой инцидент с таможенными органами.

При наступлении перечисленных и дру
гих событий страхователь обязан также 
предпринять все возможные меры для 
предотвращения или уменьшения послед
ствий происшествия в целях снижения суммы 
причиненного ущерба. Если ответственность 
страхователя возникает по вине третьих лиц, 
то он должен предпринять все необходимые 
меры и формальности для документального 
закрепления своих прав требования к этим 
лицам при предъявлении в будущем регресс
ного иска. Выплата страхового возмещения 
производится не страхователю, а МСАТ в 
размере суммы, предварительно оплаченной 
МСАТ после рассмотрения дела таможенны
ми органами. Поэтому такие выплаты рас
сматриваются как суммы возмещения, при
читающиеся заинте-ресованным таможенным
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органам соответствующих стран. Порядок 
выплаты страхового возмещения следующий. 
Страховщик должен получить от МСАТ все 
необходимые документы, которые подтвер
ждают факт страхового случая и размер 
ущерба: письменное извещение об убытке; 
претензии-требования таможенных органов о 
возмещении убытка; документы, подтвер
ждающие факт оплаты убытка.

После получения всех необходимых 
документов страховщик в установленный 
срок составляет акт о страховом случае и вы
плачивает страховое возмещение.

Страхователь обязан уведомить стра
ховщика обо всех возме-щениях, полученных 
от других лиц, включая лиц, виновных в при
чинении вреда страхователю; от других стра
ховых компаний в случае двойного страхова
ния в отношении ущерба, покрываемого 
страховщиком по данному виду страхования. 
Если страхователь смог доказать, что при 
краже, грабеже, разбое им были предприняты 
все необходимые меры безопасности и 
предосторожности, которые требовались при 
данных обстоятельствах, то страховщик отка
зывается от осуществления регрессного права 
к перевозчику.

Если страхователь смог доказать, что 
ни он, ни его работники не виновны и с его 
помощью был определен виновник ущерба, 
то право страховщика на регресс к перевоз
чику приостанавливается. К страховщику пе
реходит право требования к виновной сто
роне, прямо или косвенно причинившей 
ущерб. В случае невозможности дока
зательства виновности третьих сторон ответ
ственность за удовлет-ворение регрессного 
требования лежит на страхователе.

Добровольное страхование граждан
ской ответственности перед таможенными 
органами согласно Таможенной конвенции о 
международной перевозке грузов с примене
нием книжки МДП в Республике Беларусь 
проводят БРУСП «Белгосстрах», БРУПЭИС 
«Белэксимгарант» и ЗАСО «ТАСК». Его ре
гламентируют локальные нормативно
правовые документы страховых организаций, 
осуществляющих данный вид страхования, 
которые разработаны в соответствии с дей
ствующим национальным и международным 
законодательством:

1. Правила №74 «Добровольное страхо
вание гражданской ответственности перевоз
чика перед таможенными органами (согласно 
Таможенной конвенции о международной 
перевозке грузов с применением книжки 
МДП, 1975 г.)» (в ред. от 28.06.2016 № 635) -  
БРУСП «Белгосстрах» [3];

2. Правила № 8 «Добровольное страхо
вание гражданской ответственности перевоз
чика перед таможенными органами (согласно 
Таможенной конвенции о международной 
перевозке грузов с применением книжки 
МДП, 1975 г.)» -  БРУПЭИС «Белэксимга
рант» [4];

3. Правила № 23 «Добровольное стра
хование гражданской ответственности пере
возчика перед таможенными органами» - 
ЗАСО «ТАСК» [5].

Основные условия, которые предлагают 
белорусские страховые организации в совре
менных условиях по добровольному страхо
ванию гражданской ответственности перед 
таможенными органами с применением 
книжки МДП можно наглядно представить в 
табл. 1.

Основной страховой организацией как 
на страховом рынке в целом, так и осуществ
ляющей добровольное страхование граждан
ской ответственности перед таможенными 
органами с применением книжки МДП, явля
ется БРУСП «Белгосстрах». В настоящее 
время вопреки положительно динамики раз
вития страхового рынка в РБ [6], наблю
дается негативная тенденция снижения сумм 
страховых взносов по исследуемому виду 
страхования в стране, и в БРУСП «Белгос- 
страх» в частности. Страховые взносы по 
нему в 2015, 2016 и 2017 годах составили со
ответственно 912 299.70; 729 870.61 и
378 977.98 белорусских рублей соответствен
но.

Что касается структуры, то: в 2015 г. -  
5,52 % от суммы страховых взносов по доб
ровольным видам страхования БРУСП «Бел- 
госстрах» и 5.35 % от общего объёма страхо
вых взносов по всем видам страхования 
БРУСП «Белгосстрах»; в 2016 г. -  2.11 % от 
суммы страховых взносов по добровольным 
видам страхования БРУСП «Белгосстрах» и 
2.09 % от общего объёма страховых взносов
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по всем видам страхования БРУСП «Белгос- 
страх»; в 2017 г. -  1.98 % от суммы страхо
вых взносов по добровольным видам страхо
вания БРУСП «Белгосстрах» и 1.92 % от об
щего объёма страховых взносов по всем ви
дам страхования БРУСП «Белгосстрах». 
Страховые взносы поступали лишь в Цен
тральный аппарат БРУСП «Белгосстрах».

Стоит также отметить, что помимо 
названных выше организаций, РУП «Бело
русская национальная перестраховочная ор
ганизация» также уделяет внимание необхо
димости развития добровольного страхова
ния гражданской ответственности перед та
моженными органами с применением книжки

МДП. Так, согласно бизнес-плана развития 
на 2018 год названной организации, основ
ными положениями касательно исследуемого 
вида страхования являются [4]:

1. Согласно договору квотного пропор
ционального перестрахования и ретроцессии 
гражданской ответственности перевозчика 
перед таможенными органами в рамках кон
венции МДП 1975 года, государственное 
предприятие принимает в перестрахование 
65 % ответственности по договору с после
дующим её размещением в размере 50 % от
ветственности через брокера в синдикатах 
Lloyd’s (Великобритания).

Т а б л и ц а 1
Различия по основным условиям страхования (Differences in basic insurance conditions)

Показатель БРУСП
«Белгосстрах» ЗАСО «ТАСК» БРУПЭИС

«Белэксимгарант»
Лимит ответственности (в 
отношении каждой книжки 
МДП)

до 100 000 Евро до 50 000 дол
ларов США

ограничен суммой, истребу
емой таможенными органа
ми каждой страны места 
нарушения таможенной 
процедуры МДП

Годовой агрегатный лимит 
ответственности по всем 
книжкам МДП, выданным 
Ассоциацией за один ка
лендарный год

2 000 000 швейцар
ских франков

20 000 000 швейцарских 
франков

Срок страхования от 1 дня до 1 года от 1 дня до 1 
года

от 1 дня до 1 года

Базовый страховой тариф - в отношении 4-х 
листовых книжек 
МДП -  3.3 дол.
США;
- в отношении 6-ти 
листовых книжек 
МДП -  3.3 дол.
США;
- в отношении 14-ти 
листовых книжек 
МДП -  6.3 дол.
США;
- в отношении 20-ти 
листовых книжек 
МДП -  6.3 дол. США.

10 дол. США 
(на одну книж
ку)

10 дол. США (на одну 
книжку)

Дополнительные условия При уплате страхового 
взноса в белорусских рублях 
к базовому страховому та
рифу дополнительно приме
няется корректировочный 
коэффициент 1.3
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В связи с решением Международного 

союза автомобильного транспорта (МСАТ) с
1 октября 2012 г. «Miller Insurance Services 
LLP» (Великобритания) назначен брокером 
Lloyd’s, ответ-ственным за размещение кни
жек МДП. Максимальный размер возмеще
ния по книжке МДП по итогам 2017 г. со
ставляет 100 000 Евро;

2. За 2017 год объём подписанной пере
страховочной премии из-за рубежа составил 
12 022.9 тыс. рублей, или 108,3 % от плана на 
2017 год (план -  11 100.0 тыс. рублей): при 
этом объём премии, переданной в ретроцес
сию, составил 39 987.6 тыс. рублей, из кото
рых зарубежным партнёрам передано 
33 287.9 тыс. рублей, или 83.2 %, в том числе 
по страхованию ответственности перед та
моженными органами (МДП) -  183.5 тыс. 
рублей.

Выводы и перспективы дальнейших 
исследований. Стоит отметить, что страхо
вые организации РБ намерены повышать вос
требованность страхования гражданской от
ветственности перед таможенными органами 
с применением книжки МДП и популяризи
ровать его среди резидентов страны. В этой 
связи и РУП «Белорусская перестраховочная 
организация» обозначила некоторые задачи в 
данной сфере:

1. Перестрахование части гражданской 
ответственности по добровольному страхо
ванию ответственности перевозчика перед 
таможенными органами в рамках Конвенции 
МДП 1975 года в объёме 172.5 тыс. рублей 
является одним из основных направлений 
стратегии деятельности государственного 
предприятия в 2018 г.;

2. Государственное предприятие пере
дает в ретроцессию брокерской компании 
«Miller Insurance Services LLP» (Великобри
тания) 50 % ответственности по доброволь
ному страхованию ответственности перевоз
чика перед таможенными органами в рамках 
Конвенции МДП 1975 г. По данному догово
ру в 2018 г. государственное предприятие 
планирует передать 135 тыс. рублей зару
бежным перестраховщикам;

3. Прогноз поступления перестраховоч
ной премии: в бизнес-плане на 2018 г. преду
смотрен темп роста начисленной перестрахо

вочной премии в размере 110.5 % от начис
ленной в 2017 году, что составит 94 300.0 
тыс. рублей. Выполнение планируемого объ
ёма пере-страховочной премии предполага
ется достичь в том числе за счёт реализации 
договора перестрахования части ответствен
ности по добровольному страхованию граж
данской ответственности перевозчика перед 
таможенными органами в рамках Конвенции 
МДП 1975 года -  172.50 тыс. рублей. Осу
ществление поставленной задачи будет про
исходит в рамках мероприятий в области пе
рестрахования в результате реализации дого
вора квотного пропорционального пере
страхования и ретроцессии гражданской от
ветственности перевозчика перед таможен
ными органами. В соответствии с данным 
договором государственное предприятие 
принимает в перестрахование риски граж
данской ответственности перевозчика перед 
таможенными органами, застрахованные на 
условиях сострахования БРУСП «Белгос- 
страх» и БРУПЭИС «Белэксимгарант».

Таким образом, можно свидетельство
вать о принятии мер страховыми организаци
ями по развитию страхования гражданской 
ответственности перед таможенными орга
нами с применением книжки МДП. Его рост 
будет способствовать развитию не только 
страхового рынка в стране, но и поддержа
нию статуса Республики Беларусь как экс
портоориентированной страны.
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