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была повышена до 17.5%, в банках можно было открыть депозитный счет под 

20% годовых и выше. Население стало меньше покупать доллары, а некоторые 

даже продавали их, чтобы разместить на выгодных условиях. Когда же 

ключевая ставка снижается, это ухудшает условия размещения средств на 

депозитах. 

Если Банк России увеличит денежную массу, особенно предоставив ее 

через государственные банки различным компаниям, последние могут 

направить их на покупку валюты, что снизит курсовую стоимость российского 

рубля. Как видно, у Банка России имеются огромные возможности на 

формирование официального курса рубля. 

Выводы.  Таким образом, оценка положительных и отрицательных сторон 

механизмов формирования и регулирования курсов представляет собой 

достаточно многоаспектную теоретическую и практическую задачу. 

Соответственно, оптимальный выбор режима валютного курса для 

национальной экономики остается одним из основных вопросов валютной, 

монетарной и экономической политики в целом. 
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РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНЫХ КОММУНИКАЦИЙ КАК ФАКТОР 

ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ИЗМЕНЕНИЙ 

 

В современном мире транспорт является важным компонентом в развитии 

экономики любого государства. Это одна из отраслей, формирующая 

инфраструктуру экономики и обеспечивающая взаимосвязь всех её элементов, 

поэтому каждая страна стремиться увеличить транспортный поток через свою 

территорию. Автотранспорт играет важную роль в социально-экономическом  

развитии, однако массовое применение автотранспортного средства приводит к 
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негативным последствиям: выбросы загрязняющих веществ в атмосферу, 

вибрация, шум. Взаимодействие транспорта и всей дорожной сети с 

окружающей средой является одной из составляющей общечеловеческой 

экологической проблемы. 

Республика Беларусь – это перекрёсток транспортных путей, который 

связан с выгодным географическим положением. Уже сейчас Республика 

Беларусь является важным звеном в торговле между Европой и Азиатско-

Тихоокеанским регионом. По некоторым оценкам в будущем через Республику 

Беларусь может пройти около 10% товарооборота между ЕС и КНР[1]. 

Развитие товарооборота увеличит количество проходящих через Республику 

Беларусь большегрузных автомобилей, что окажет существенное влияние на 

экологическую обстановку.  

 В настоящее время общество уже не может существовать без  

автомобильного  транспорта,  являющимся  одним из основных видов 

транспортных средств. На конец 2016 года в Беларуси насчитывалось более 3 

млн. легковых автомобилей и с каждым годом их число неуклонно растёт. 

Такая тенденция приводит к увеличению загруженности дорог, а это, в свою 

очередь, ведёт к скоплению большого числа автомобилей, особенно в час пик. 

В результате чего концентрация загрязняющих веществ увеличивается в 

несколько раз. Для того, чтобы разгрузить дороги в самих городах и за их 

пределами строятся дополнительные полосы к уже действующим дорогам и 

новые развязки. Также в городах существует такая проблема, как нехватка 

парковочных мест. Однако строительство новых парковок зачастую приводит к 

уничтожению деревьев и газонов, что оказывает влияние на экологическую 

обстановку в городах. 

В крупных населённых пунктах выбросы от автотранспорта  превышают  

суммарные выбросы в атмосферу промышленных предприятий.  Это наносит 

вред  всему  населению,  даже  тем людям, которые не пользуется автомобилем. 

В Республике Беларусь на 2015 г. выброс загрязняющих веществ от 

автомобилей в атмосферу составляет 85%. В основном это оксид углерода, 

диоксиды азота и серы, сажа, альдегиды, соединения тяжелых металлов, 

углеводороды. Выхлопные газы и колебания грунта приводят к деградации 

придорожной растительности. К числу приоритетных загрязнителей 

поступающих в атмосферу с отработавшими газами автомобилей, относится 

свинец, который добавляют в низкокачественные бензины. Оксиды свинца 

накапливаются в организме человека, попадая в него через животную и 

растительную пищу. Свинец и его соединения относятся к классу 

высокотоксичных веществ, способных причинить ощутимый вред здоровью 

человека. Свинец влияет на нервную систему, что приводит к снижению 

интеллекта, а также вызывает изменения физической активности, координации, 

слуха, воздействует на сердечно - сосудистую систему, приводя к заболеваниям 

сердца. Однако в 2016 г.  выброс загрязняющих веществ сократился на 5% по 
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сравнению с предыдущим годом. Это связано с тем, что в современных 

автомобилях выбросы в окружающую среду меньше[2].  

Автотранспорт несет вред также большому количеству земноводных и 

птиц, которые погибают на дорогах ежедневно. Нередко под колёса попадают и 

крупные животные: лоси, кабаны, косули, зайцы. Также автомобильные 

выбросы очень серьезно влияют на иммунную систему животных, из-за чего 

они становятся восприимчивы к различным заболеваниям. Это может стать 

причиной сокращения их популяции. 

Очень часто под сельскохозяйственные посевы используются земли, 

примыкающие к автомобильным дорогам. Загрязнение почв, на которых 

произрастают эти культуры, оказывает отрицательное воздействие на них. 

Почва накапливает в себе тяжёлые металлы, которые в растворённом виде 

через корневую систему попадают в произрастающие на ней культуры. 

Употребление человеком продуктов питания, заражённых тяжёлыми 

металлами, приводит к поражению органов и систем. В первую очередь 

страдает центральная нервная система. Многие изменения могут быть 

безвозвратными.  

Загрязнение водных объектов происходит вследствие попадания 

транспортных выбросов непосредственно на водную поверхность или через 

грунтовые воды. Попадая в воду, эти вещества меняют физико-химический 

состав воды, а также включаются в круговорот веществ. 

Автомобильные дороги оказывают негативное влияние на прилегающие 

природно-растительные комплексы. Для строительства дороги, если она будет 

проходить через лес, расчищается площадка под неё, т.е. происходит вырубка 

части леса. Это приводит к уничтожению естественной растительности, 

уничтожению редких видов растений. В лесах оседают оксиды углерода и 

азота, сажа, пыль, соли тяжёлых металлов и др., поэтому деревья возле дорог 

находятся в угнетённом состоянии. Вредные вещества замедляют физико-

химические процессы, что приводит к высокой заболеваемости и затем к 

гибели растения. В результате лес начинает играть роль накопителя 

загрязняющих веществ. Сначала в лесу накапливаются эти вещества, а потом 

становятся вторичным источником загрязнения. 

С целью  уменьшения  и  предупреждения  негативного  влияния 

автомобильного  транспорта  на окружающую среду необходимо переходить к 

использованию экологически безопасных видов топлива, двигателей 

внутреннего сгорания с повышенной экономичностью.  Также следует 

озеленить автомагистрали, отдалить от них на безопасное расстояние жилые 

массивы, создать санитарно-защитные зоны[3]. 

Для максимального снижения вмешательства в миграционные процессы 

животных должны строиться специальные туннели и переходы, оборудованные 

звукопоглощающей изоляцией, чтобы шум проезжающих машин не отпугивал 

животных[4].  
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Не следует выращивать сельскохозяйственные культуры на почвах, близко 

расположенных к автомобильным дорогам, а также не рекомендуется выпас 

животных на полях и возле водоёмов рядом с дорогой. 

Для снижения шума на магистралях могут устанавливаться специальные 

конструкции, называемые шумозащитными экранами. Такие экраны могут 

стать преградой для пыли и вредных газов. 

Для разгрузки городских дорог необходимо обустроить объездные пути, 

что увеличит пропускную способность местных дорог и крупногабаритный 

транзитный транспорт пойдёт за пределами городов. Это позволить улучшить 

экологическую ситуацию, а также снизить уровень шума и загруженности. 

 Основными принципами, на которых базируется система экологической 

безопасности дорожно-транспортного комплекса, являются: 

Оценка воздействия на окружающую среду на стадии проектных работ; 

Учет основных зависимостей между транспортно-эксплуатационными 

показателями автомобильной дороги и экологической ситуацией; 

Мониторинг экологической ситуации на автомобильных трассах; 

Постоянный поиск путей улучшения экологической обстановки за счет 

использования новых технических решений и выполнения природоохранных 

мероприятий; 

Подготовка и переподготовка специалистов по вопросам экологической 

безопасности в дорожно-транспортном комплексе; 

Технико-экономическая и социальная оценка показателей 

природопользования и действенности природоохранных мероприятий [5]. 

Негативные последствия, связанные с использованием автотранспорта 

способствуют поиску и созданию таких методов, которые будут 

минимизировать негативные воздействия автотранспорта на окружающую 

среду и здоровье людей. Для этого в Республике Беларусь существует 

Стратегия по снижению вредного воздействия транспорта на атмосферный 

воздух Республики Беларусь на период до 2020 года, которая направлена на 

достижение высокого качества атмосферного воздуха, обеспечивающего 

экологически безопасные условия жизни населения, посредством снижения 

ресурсоемкости, повышения эффективности и экологической безопасности 

транспортного комплекса.  

С 22 сентября 2008 года в Республике Беларусь проходит акция «День без 

автомобиля». Министерство природных ресурсов и охраны окружающей среды 

предлагает людям хотя бы на день отказаться от использования автотранспорта. 

Ежегодно в этот день предотвращается выброс загрязняющих веществ в 

атмосферный воздух в объеме от 250 т и более. Это символическая акция, 

которая призвана напомнить обществу о проблемах природы, возникающих 

при использовании автомобиля. 
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СОЗДАНИЕ КАРТЫ  НАМАНГАНСКОЙ ОБЛАСТИ ПО 

ПЕРСПЕКТИВАМ И ПОТЕНЦИАЛУ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 

ТЕХНОЛОГИЙ АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ИСТОЧНИКОВ ЭНЕРГИИ 

 

В последние годы в Узбекистане значительно возросла заинтересованность 

к процессам производства и получения энергии при помощи возобновляемых 

энергетических установок, таких как солнечные и ветряные генераторы, 

микрогидроэлектростанции, биогазовые установки. Это проявляется не только 

в возрастающем количестве, планирующихся и строящихся технологий, но и в 

заинтересованности все большего числа фермеров, коммунальных хозяйств, 

предприятий, политиков и частных хозяйств, которые внимательно наблюдают 

за развитием этого сектора. Широкое использование  альтернативных 

источников  энергии соответствует высшим приоритетам и задачам 

энергетической безопасности нашей страны и является наиболее быстро 

развивающимся направлением в энергетической отрасли. В настоящее время 

становится актуальным применение возобновляемых источников 

электрической и тепловой энергии, как в производстве, так и в быту. Это 

связано с проблемами доставки и экономии топлива, электрообеспечения 

районов с неразвитой централизованной сетью и необходимостью улучшения 

общей экологической обстановки. Существуют и более простые проблемы – 

обеспечение питания базовых сотовых станций в горных, пустынных и 

северных регионах, электропитание домов и поселков, удаленных от ЛЭП, 

геологических экспедиций, пастбищ и других сельскохозяйственных объектов, 

отдаленных объектов военного и гражданского назначения и многих других. 

Эти вопросы в ряде случаев можно успешно решить с помощью 

нетрадиционных источников малой мощности.  В стране только начался 

процесс внедрения ВИЭ, который бы включал все социальные и 

http://www.ecologyreality.ru/ecolits-164-1.html
http://www.tio.by/info/novosti/5638/
http://www.nestor.minsk.by/sn/2003/11/sn31124.html
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