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Автомобильная дорожная сеть является «кровеносной системой» государства, от уровня разви-

тия которой зависит пространственная доступность территорий, мобильность населения, свобода 
перемещения товаров и оказания услуг, внешнеэкономическая деятельность и в целом социально-
экономическое развитие страны. Большое значение состояние транспортных сетей имеет и для 
государств-членов Евразийского экономического союза поскольку способствует стабильному 
функционированию национальных экономических систем и международной торговли. В связи с 
этим актуальным для любой страны является вопрос финансирования дорожной отрасли.  

В Республике Беларусь ежегодно Законом о республиканском бюджете на соответствующий 
финансовый год утверждаются источники формирования и направления использования республи-
канского дорожного фонда. Распорядителями средств фонда являются Министерство транспорта и 
коммуникаций, областные и Минский городской исполнительные комитеты. Средства фонда ис-
пользуются на строительство, реконструкцию, капитальный и текущий ремонт автомобильных 
дорог. Главным условием функционирования целевого бюджетного фонда является осуществле-
ние жесткого государственного финансового контроля за его формированием и функционирова-
нием [3, с.307]. 

В 2021 году доходы республиканского дорожного фонда были запланированы в объеме 390,4 
млн рублей, что составило 1,7 % всех доходов бюджета [1, с.19]. Структура доходов фонда была 
следующей: 

плата за проезд транспортных средств по платным автомобильным дорогам Республики Бела-
русь с системой электронного сбора платы  86,8 %; 

плата за проезд тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств по автомо-
бильным дорогам общего пользования  6,4 %; 

государственная пошлина за выдачу разрешений на проезд автомобильных транспортных 
средств Республики Беларусь по территориям иностранных государств  5,4 %; 

иные доходы 1,4 %. 
Расходы республиканского дорожного фонда в 2021 году были запланированы в сумме 763,7 

млн рублей, с учетом направления средств республиканского бюджета в размере 373,3 млн рублей 
или 2,8 % всех расходов республиканского бюджета [1, с.22]. В том числе: 

содержание автомобильных дорог  21,7 %; 
текущий ремонт автомобильных дорог  13,8 %; 
строительство и реконструкция автомобильных дорог  13,7 %; 
капитальный ремонт автомобильных дорог  6,2 %; 
погашение кредитов банков и уплата процентов за пользование ими  24,2 %; 
местным бюджетам  19,7 %; 
иные расходы  0,7 %. 
На 2022 год доходы республиканского дорожного фонда запланированы в сумме 581,2 мл. руб-

лей, что составляет 2,9 % всех доходов бюджета [2, с.31]. Структура доходов фонда включает: 
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транспортный налог  28,2 %; 
плата за проезд транспортных средств по платным автомобильным дорогам Республики Бела-

русь с системой электронного сбора платы  60,8 %; 
плата за проезд тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств по автомо-

бильным дорогам общего пользования  5,8 %; 
государственная пошлина за выдачу разрешений на проезд автомобильных транспортных 

средств Республики Беларусь по территориям иностранных государств  3,9 %; 
иные доходы  1,4 %. 
Расходы республиканского дорожного фонда в 2022 году запланированы в размере 770,6 млн 

рублей, с учетом направления средств республиканского бюджета в размере 189,4 млн рублей или 
2,5 % всех расходов республиканского бюджета [2, с.38]. В том числе: 

содержание автомобильных дорог  25,4 %; 
текущий ремонт автомобильных дорог  14 %; 
строительство и реконструкция автомобильных дорог  13,7 %; 
капитальный ремонт автомобильных дорог  5,2 %; 
погашение кредитов банков и уплата процентов за пользование ими  20,6 %; 
местным бюджетам  19,6 %; 
иные расходы  1,5 %. 
С 1 января 2022 года в доходную часть дорожного фонда направляется транспортный налог с 

юридических и физических лиц, что повлияло на увеличение источников фонда в общем объеме 
доходов бюджета на 1,2 процентных пункта и изменило структуру доходов фонда. Так, плата за 
проезд транспортных средств по платным автомобильным дорогам Республики Беларусь с систе-
мой электронного сбора платы в 2021 году составляла 86,8 % всех доходов фонда, а в 2022 году  
60,8 %. Поступление транспортного налога в 2022 году оценивают примерно в размере 164 млн 
рублей, в том числе с юридических лиц – 78 млн рублей, с физических – 86 млн рублей, что соста-
вит 28,2 % доходов фонда и повлияет на уменьшение доли платы за проезд транспортных средств 
по платным автомобильным дорогам Республики Беларусь с системой электронного сбора платы в 
2022 году на 20 процентных пункта.  

Следует отметить, что до 2021 года одним из источников средств фонда являлась государ-
ственная пошлина за выдачу разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном 
движении, которую водители уплачивали перед прохождением техосмотра. Размер пошлины зави-
сел от назначения, веса транспортного средства и периода разрешения, однако многие автовла-
дельцы уклонялись о уплаты этого обязательства, так как штраф же за отсутствие техосмотра по 
сравнению с госпошлиной был небольшим. От уплаты транспортного налога уклониться не полу-
чится, так как он будет исчисляться налоговым органом для физических лиц и уплата будет про-
изводиться за истекший календарный год на основании извещения налогового органа. 

Несмотря на непростые условия работы экономики в период пандемии и усиливающегося 
санкционного давления, в структуре расходов республиканского дорожного фонда изменений не 
произошло. Причем средства фонда в 2022 году будут направляться в тех же объемах и в регионы 
на строительство, реконструкцию, капитальный и текущий ремонт объектов по перечням, утвер-
жденным решениями областных и Минского городского исполнительных комитетов – по согласо-
ванию с Минтрансом и Минфином. 

Таким образом, функционирование республиканского дорожного фонда оправдано необходи-
мостью формирования финансовых ресурсов для содержания и развития автомобильных дорог. 
Несмотря на непростые экономические условия и изменения в доходной части фонда, вызванные 
переходом на уплату транспортного налога за истекший налоговый период, расходы республикан-
ского дорожного фонда не уменьшились.  
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На сегодняшний день в деловом мире продолжается дискуссия о запуске в обращение третьей 
формы денег, которая дополнит привычные людям наличные и безналичные деньги. Речь идет о 
цифровых валютах центральных банков. Эта тема приобрела новый интерес  после того, как в ян-
варе 2022 г. в США вынесли на обсуждение проект цифрового доллара, а в Российской Федерации 
12 банков получили право протестировать цифровой рубль. Республика Беларусь пока такой ак-
тивностью похвастаться не может, но вопрос также был включен на рассмотрение на 2022 год.  

Цифровая валюта центрального или национального банков, или central bank digital currency 
(CBDC), – это выпущенный и обеспеченный государством цифровой аналог привычных денег 
(доллар, рубль, евро и другие национальные валюты). Но не стоит путать CBDC с безналичными 
платежами и криптовалютами, особенно с  стейблкоинами (криптовалютами, курс которых привя-
зан к фиатным валютам). 

Главное отличие цифровых валют центральных банков от «крипты» состоит в централизован-
ной природе выпуска. Это значит, что эмиссионным центром выступает центральный банк страны, 
а не какая-либо частная компания или сообщество людей. В отличие от криптовалют, CBDC мо-
жет быть наделена свойствами законного платежного средства. 

CBDC отличается от безналичных денег тем, что является обязательством сугубо центрального 
банка и не связана с системой текущих и иных счетов банковской системы. 

Курс CBDC, предположительно, будет равен курсу национальной валюты в соотношении 1:1. 
Во-первых, игнорировать процессы развития  криптовалют, иных электронных денег невозможно, 
поэтому центробанки стараются идти в ногу со временем и не отставать от новых технологий. Во-
вторых, имеет место мнение, что люди и компании, которые создают стейблкоины, будут контро-
лировать слишком большие ресурсы и станут сильнее некоторых государств. Поэтому CBDC для 
государств – это еще и инструмент борьбы с серыми финансовыми потоками, потому как если к 
цифровому кошельку, участвующему в транзакциях с CBDC, привязаны персональные идентифи-
кационные данные владельца, то несанкционированный вывод цифровых денег за пределы нацио-
нальной юрисдикции практически невозможен. В-третьих, национальные цифровые валюты также 
смогут ускорить трансграничные платежи, которые в настоящий момент требуют значительных 
затрат временных ресурсов и характерны достаточно высокими издержками. 

Пионерами в процессе запуска цифровых валют явились Багамские острова. В октябре 2020 го-
да государство Карибского бассейна и один из популярных оффшоров, выпустили первую в мире 
CBDC под названием «песчаный доллар» (Sand Dollar), который  дополнил национальную валюту 
- багамский доллар. 

В возможности автономного проведения операций власти этой страны увидели решение ряда 
проблем, возникающих  во время природных бедствий, которые на Багамах бывают часто. 

Гибридный CBDC ввела и одна из наименее развитых стран мира - Камбоджа. Именно эконо-
мическая отсталость страны и побудила местный центробанк к разработке цифровой системы, ко-
торая бы увеличила доступ большего количества людей к предлагаемым финансовым услугам. К 
концу 2021 г. 7,9 млн. человек из 16,7 млн. жителей Камбоджи использовали национальную циф-
ровую валюту Bakong. 




