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4. Визуализация и анализ результатов оценки развития цифровых финансовых активов. Реали-
зация данного этапа позволяет сделать вывод о конкурентном потенциале и инвестиционной при-
влекательности ЦФА. Для визуальной оценки и анализа полученных результатов используется 
метод «многоугольника конкурентоспособности» и построение матрицы стратегических позиций 
ЦФА.  

5. Разработка рекомендаций и принятие решений по реализации стратегии развития цифровых 
финансовых активов. На основе полученных результатов разрабатываются рекомендации по со-
вершенствованию стратегии развития ЦФА. 

Полученные результаты исследования обладают научной новизной – разработана простая в 
освоении и эффективная модель, которая позволит развить методологию исследования, построить 
рейтинг и дать оценку развития ЦФА с целью обоснования управленческих решений по повыше-
нию конкурентных преимуществ цифровых финансовых активов как на национальном, так и ми-
ровом уровнях. 
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Сущность социальной защиты населения заключается в принятии системы мер по укреплению 

статуса экономически и социально слабых граждан, ориентированных на соблюдение принципа 
равноправия. Важнейшим приоритетом системы социальной защиты в Республики Беларусь явля-
ется борьба с бедностью, в результате чего социальная защита населения направлена, в первую 
очередь, на поддержку преимущественно нетрудоспособных и малообеспеченных граждан. С этой 
целью формируются и используются специальные денежные фонды. 

Актуальность данной темы заключается в рассмотрении проблем, возникающих в процессе ре-
ализации государственной социальной защиты населения с целью выявления направлений ее раз-
вития и совершенствования. 

Фонд социальной защиты населения (ФСЗН) был образован в соответствии с постановлением 
Верховного Совета Республики Беларусь от 10.06.1993 г. № 2367-XII на базе пенсионного фонда и 
фонда социального страхования. Он функционирует с 01.07.1993 г., являясь самостоятельной фи-
нансово-кредитной организацией при Министерстве труда и социальной защиты. До 2003 г. ФСЗН 
оставался внебюджетным фондом, а с 01.04.2004 г. его денежные средства вошли в состав бюдже-
та. 

Основными задачами Фонда являются реализация государственной политики по управлению 
средствами государственного социального страхования, разработка в пределах его компетенции 
предложений о совершенствовании законодательства о государственном социальном страховании, 
осуществление профессионального пенсионного страхования, международное сотрудничество в 
этих областях деятельности.  
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Средства Фонда являются республиканской собственностью, не подлежат изъятию, не облага-
ются налогами, используются на цели, предусмотренные законодательством о государственном 
социальном страховании, и зачисляются на единый казначейский счет Министерства финансов 
[1]. 

Разработанный Фондом на планируемый год бюджет рассматривается на правлении Фонда, 
направляется в Министерство финансов и утверждается законом о бюджете Республики Беларусь 
на очередной финансовый (бюджетный) год.  При подготовке бюджета в основу закладываются 
прогнозируемые макроэкономические показатели по данным Министерства экономики, Мини-
стерства финансов, Министерства труда, Национального банка, статистические и отчетные дан-
ные, аналитические показатели.  

Источники формирования доходов бюджета Фонда социальной защиты населения представле-
ны на рисунке 1. 

 

 
Рисунок 1 – Источники формирования доходов бюджета ФСЗН 

Примечание – Источник: собственная разработка на основании [2, с.30]. 
 
Взносы на государственное социальное страхование являются наиболее значимыми источни-

ками при формировании доходов Фонда, где данная информация достаточно подробно представ-
лена в таблице. 

 
Таблица – Формирования доходов бюджета Фонда социальной защиты населения за 2020-2022 гг., 
млн. рублей 

 

Показатель 
Год 

Абсолютное  
отклонение, бел. 

руб. 

Темп  
прироста, % 

Темп роста, 
% 

2020 2021 2022 2021/ 
2020 

2022/ 
2021 

2021/ 
2020 

2022/ 
2021 

2021/ 
2020 

2022/ 
2021 

Взносы на государ-
ственное социальное 
страхование 
в том числе: 

14976,2 17165,1 19379,5 2188,9 2214,4 114,6 112,9 14,6 12,9 

обязательные  
страховые взносы; 14841,2 16972,2 19151,5 2131 2179,3 114,3 112,8 14,4 12,8 

взносы на профессио-
нальное пенсионное 
страхование. 

135 192,9 228 57,9 35,1 142,9 118,2 42,9 18,2 

Неналоговые доходы 
в том числе: 262,4 325,3 322,7 62,9 -2,6 123,9 99,2 23,9 -0,8 

доходы от использо-
вания имущества, 
находящегося в  
государственной  
собственности; 

148,9 189,7 175,2 40,8 -14,5 127,4 92,4 27,4 -7,6 

Доходы бюджета ФСЗН

Взносы на государственное 
социальное страхование

Неналоговые доходы

Субвенции из 
республиканского бюджета
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доходы от осуществ-
ления приносящей 
доходы деятельности; 

5,9 5,9 6,4 0 0,5 100 108,5 0 8,5 

штрафы; 6,9 7 1,1 0,1 -5,9 101,4 15,7 1,4 -84,3 
прочие неналоговые 
доходы 100,7 122,7 140 22 17,3 121,8 114,1 21,8 14,1 

Субвенции из респуб-
ликанского бюджета 1962,9 1630 1738,4 -332,9 108,4 83,0 106,7 -16,9 6,6 

Итого доходы  
бюджета фонда: 17201,8 19120,4 21440,6 1918,6 2320,2 111,1 112,1 11,2 12,1 

Примечание – Источник: собственная разработка на основании [3]. 
 
Анализируя доходы Фонда социальной защиты населения за последние три года можно сделать 

вывод, что наблюдается стабильный рост данного показателя. Так, доходы ФСЗН в 2021 году к 
уровню 2020 года увеличились на 1 918,6 млн. рублей, что в процентном отношении составляет 
11,2%, а в 2022 году к уровню 2021 увеличились на 2 320,2 млн. рублей или 12,1%. 

Следовательно, основным источником доходов бюджета фонда являются взносы на государ-
ственное социальное страхование. Удельный вес этих поступлений на протяжении всего рассмат-
риваемого периода составлял более 90% общих поступлений.  

Президент Республики Беларусь 27 сентября подписал Указ № 367 "О добровольном страхова-
нии дополнительной накопительной пенсии".  

Документом предусмотрено, что с 1 октября 2022 года работникам предоставляется право 
уплачивать дополнительный страховой взнос на накопительную пенсию в размере до 10% зара-
ботка (в дополнение к обязательному страховому взносу в бюджет Фонда социальной защиты 
населения в размере 1% заработной платы). 

Одновременно работодатели будут обязаны делать соразмерные взносам работников доплаты 
(но не более чем 3%) на накопительные пенсии из средств, предусмотренных на уплату обязатель-
ного 28%-го взноса в бюджет ФСЗН. 

Участвовать в новой системе страхования смогут работающие граждане, которым до достиже-
ния общеустановленного пенсионного возраста остается не менее 3 лет. Накопленные средства 
они будут получать равными долями ежемесячно на протяжении 5 или 10 лет. 

Указом установлено, что страховые резервы по накопительному пенсионному страхованию бу-
дут размещаться на счетах в банках и вкладываться в объекты инвестиций в общеустановленном 
для страховых организаций порядке. 

Отчисления в гарантийные фонды по накопительному пенсионному страхованию определены в 
размере 0,5% от суммы страховых взносов и ежемесячно перечисляются страховщиком в респуб-
ликанский бюджет. 

Осуществлять добровольное пенсионное страхование будет РУСП "Стравита", которое в 
настоящее время уже занимается добровольным страхованием жизни и дополнительной пенсии 
[1]. 

Таким образом, социальная защита населения Республики Беларусь сегодня постоянно разви-
вается в целях повышения уровня и качества жизни населения. Эффективная социальная защита 
предполагает проведение политики, адекватно реагирующей на социальное самочувствие людей, 
способной улавливать рост социального недовольства и социальной напряженности, предупре-
ждать возможные конфликты и радикальные формы протеста. 
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Транспортный сектор является одним из важнейших секторов экономики, который существен-

но повышает конкурентоспособность любого государства на мировом рынке, а также увеличивает 
ее социально-экономическую инфраструктуру. 

Транспортный комплекс страны имеет огромный потенциал для увеличения своего вклада в 
общий объем ВВП, а также является важнейшим фактором, который определяет превосходство 
национальной экономики. В первую очередь, это относится к международным перевозкам и экс-
плуатации транспортных коридоров [1, с.31]. 

Республика Беларусь определяется как важный игрок на рынке грузоперевозок, чему способ-
ствует то, что страна имеет выгодное географическое положение. Располагаясь практически в цен-
тре Европы, Республика Беларусь находится на перекрестке нескольких международный транс-
портных путей, соединяющие государства Западной Европы с Востоком, регионы Черноморского 
побережья со странами Балтийского моря [2].  

В Республике Беларусь существует 5 основных видов транспорта для перевозки грузов, к кото-
рым относят: автомобильный, железнодорожный, воздушный, водный, а также трубопроводный. 
Все эти виды грузоперевозок объединяются в единую систему, которая представляет собой транс-
портную инфраструктуру [3]. 

Общий объем грузооборота за 2020-2021 годы по данным Национального статистического ко-
митета Республики Беларусь представлен в таблице 1. 

 
Таблица 1. – Грузовые перевозки по основным видам транспорта за 2021 год 
 

Вид транспортных  
перевозок Грузооборот, млн.т.км Перевезено 

грузов, тыс.т 
Удельный вес, 

% 
Железнодорожный 44 478,2 128 597,1 37,4 /33,4 
Трубопроводный 44 577,9 99 032,2 37,5 /25,7 
Автомобильный 29 593,5 154 803,5 24,9 /40,2 
Воздушный 92,8 36,4 0,08/0,009 
Внутренний водный 33,3 2426,2 0,03 /0,6 

Примечание – Собственная разработка на основании источника [4]. 
 
Таким образом, исследуя данные о грузовых перевозках по основным видам транспорта за 2021 

год, можно отметить следующее: наибольший грузооборот приходится на трубопроводный вид 
транспортных перевозок, что на 14984,4 млн. т. км больше (или на 33,6%), чем автомобильный вид 
транспортных перевозок, соответственно, можно сделать вывод о том, что на сегодняшний день 
газо- и нефтепродукты оказывают большое влияние для обеспечение этими видами продуктов 
государство. Что касается перевозки грузов, то наибольшее значение приходится на автомобиль-
ный вид транспорта (40,2%), так как это более доступно и развито на территории Республики Бе-
ларусь, нежели воздушный или железнодорожный, к примеру. Грузовые автомобили перевозят на 
сегодняшний день все виды грузов, а также на больших расстояниях могут успешно конкуриро-
вать с железнодорожным видом транспорта, для которого важна скорость доставки, например, 
скоропортящихся продуктов. 




