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В настоящее время есть препятствия на протяжении всей цепочки жизненного цикла продукта. 
Переработанный пластик дешевле нового, но на сегодняшний день компании не уверены в каче-
стве переработанного сырья, в доступности больших объемов, условиях документального оформ-
ления такой продукции и многом другом. Существующие в различных странах законодательные 
нормы не всегда поддерживают использование переработанного сырья. На данный момент в Бела-
руси планируется внедрение депозитной системы, предполагающей наличие залоговой стоимости 
тары, которую 559 покупатели смогут вернуть, сдав бутылку в тароприемник. Однако нет доказа-
тельств экономической и экологической эффективности использования такой системы в Беларуси. 
Практика показывает, что депозитная система не решит всех проблем, и альтернативная ей систе-
ма все равно сохранится. Результатом этих мер может стать снижение конкурентоспособности бе-
лорусских товаров на международных рынках. Однако по оценкам ученых, внедрение принципов 
циркулярной экономики в Республике Беларусь может дополнительно увеличить ВВП на 12-15%. 

С учетом усиления значимости социальной составляющей должны быть учтены основные по-
ложения концепции инклюзивного развития, реализация которой нацелена на справедливое рас-
пределение созданных в обществе доходов, обеспечение равных возможностей для всех граждан и 
первоочередное решение проблем социально уязвимых категорий населения. Это предполагает 
перераспределение ресурсов в пользу развития человеческого потенциала, постановку задач и раз-
работку инструментов по развитию инклюзивного образования, развитию новых действенных мер 
социальной защиты населения. Основой устойчивого развития в стране должно стать широкое 
включение механизмов участия общественности, гражданского сообщества, бизнес-структур, уче-
ных в формировании и реализации национальной политики.  

Таким образом, проблемы циркулярной экономики затрагивают интересы многих людей и ор-
ганизаций, а предлагаемые решения должны пройти тщательную проверку на предмет экологиче-
ской эффективности и экономической целесообразности. Циркулярная экономика предполагает 
выбор уникальных решений для каждой конкретной страны и для каждого конкретного человека. 
Для Беларуси актуальным направлением развития циркулярной экономики является переработка 
отходов всех видов, поскольку уровень переработки остается невысоким, около 30% от объемов 
образования отходов производств. 
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Проблема отходов имеет глобальный масштаб и требует все новых и новых подходов к ее ре-
шению. К примеру, производство пластика стремительно увеличивается, сегодня в мире выраба-
тывается около 400 миллионов тонн пластиковых отходов в год. Если говорить про Беларусь, 
здесь — 280 тыс. тонн. Чтобы понимать: это примерно 25 кг отходов пластика на каждого жителя 
страны. При этом общее количество отходов на каждого белоруса составляет порядка 350 кило-
граммов в год. Одним из решений данной проблемы может быть повторное использование отхо-
дов в различных сферах, в том числе и в строительстве дорог [1]. 
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В современном мире всё чаще затрагивается тема о неэффективности технологий, используе-
мых для покрытия дорог асфальтом. Одним из основных компонентов асфальтобетонной смеси 
является битум, содержание которого варьируется от 10 до 60%. Частичная замена этого материа-
ла переработанным пластиком позволит решить проблему загрязнения окружающей среды и 
улучшит практические характеристики дорожного покрытия. Практические исследования показа-
ли, что пластиковые композитные дороги демонстрируют характеристики, превосходящие обыч-
ные асфальтобетонные дороги. Производство должно быть сфокусировано на использовании вто-
ричных материалов. Старые дорожные материалы могут полностью перерабатываться на специ-
альной мобильной фабрике и превращаться в новую дорогу. Это, в свою очередь, снизит исполь-
зование природных ресурсов, уменьшит углеродный след, а также сократит выбросы парниковых 
газов на 50%. Благодаря тому, что грузовикам не нужно будет ехать в карьеры и обратно, значи-
тельно сократится выброс углекислого газа [3]. 

В последние годы мировые компании при дорожном строительстве и ремонте стали массово 
использовать пластиковые отходы. В Южной Индии с помощью таких вторичных материалов ла-
тают гигантские дорожные выбоины. В голландском городе Зволле появилась первая в мире вело-
сипедная дорожка протяженностью 30 м, на 70% изготовленная из переработанного пластика. 
Пластиковая дорога будет собираться из специальных модулей, способных выдержать такую же 
нагрузку, что и асфальт. Пластиковые модули обладают гораздо меньшим весом, и их можно лег-
ко транспортировать, а почва меньше подвергается оседанию. Конструкция предусматривает 
наличие полых пространств для прокладки кабелей и различных коммуникаций. После окончания 
срока службы модули можно перерабатывать и вновь использовать. При строительстве некоторых 
дорог в Великобритании, Канаде, Австралии и Новой Зеландии использовались гранулы из пла-
стиковых отходов, заменяющие часть битума в асфальтовой смеси [2]. 

Первым шагом в строительстве дорог данного типа является сбор пластикового материала и 
управление им. Пластмассы, используемые при строительстве этих дорог, состоят в основном из 
обычных продуктов потребления, таких как упаковка продуктов. Некоторыми из наиболее распро-
страненных пластиков, используемых в упаковке, являются полиэтилентерефталат (ПЭТ или РЕ-
ТЕ), полипропилен (ПП) и полиэтилен высокой и низкой плотности (ПЭВП и ПЭНП). Эти матери-
алы сначала сортируются из пластиковых отходов. После сортировки материал очищают, сушат и 
измельчают. Измельченный пластик смешивают и плавят при температуре около 170 °C. Затем 
добавляют горячий битум и смешивают с расплавленным пластиком. После перемешивания смесь 
укладывается так же, как и обычный асфальтобетон. В качестве примера можно привести инжене-
ров индийской компании KK Plastic Waste Management Ltd, которые запатентовали технологию 
использования пластиковых отходов при асфальтировании дорог. Этой фирме принадлежит завод 
в Бангалоре, перерабатывающий сегодня до 30 метрических тонн пластмасс в сутки. Компания 
создала полимерную смесь KK Poly Blend, которая замещает 8% битума в составе асфальтобетон-
ной смеси и улучшает характеристики дорожного покрытия. Срок эксплуатации дорог, созданных 
на базе этого материала, увеличен в два раза. В своем штате KK Plastic Waste Management Ltd по-
строили 2000 км дорог и переработали 8000 тонн пластиковых отходов [4]. 

Одно из главных преимуществ для окружающей среды – пластиковые дороги создают из втор-
сырья, которое, в противном случае, просто окажется на свалке. Например, пластмассово-
битумные композитные дороги могут использовать различные виды пластмассы, тем самым уве-
личивая повторное использование пластика. Ведь большинство пластиковых отходов не рецирку-
лируются, потому что они обычно смешиваются с различными типами пластика и не-пластика 
(например, с бумажными этикетками), и до сих пор процесс разделения трудоемок. В случае с 
пластиковыми дорогами, после окончания срока службы пластиковых панелей сырье опять можно 
подвергнуть переработке для создания новых сборных элементов. Кроме того, пластиковые доро-
ги — это решение в пользу уменьшения использования асфальта, что экономит природные ресур-
сы. Ведь асфальтобетон требует нефти, которая становится все более дефицитной [5, с.  89]. 

Практические исследования показали, что пластиковые композитные дороги демонстрируют 
характеристики, превосходящие обычные асфальтобетонные дороги. В частности, они показывают 
лучшую износостойкость и требуют минимального технического обслуживания. Тесты показали, 
что пластиковые дороги более устойчивы к погодным воздействиям и температурам. Кроме того, 
разработчики разных стран говорят о более высоком сроке бесперебойной работы пластиковых 
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дорог. Так, в сравнении с асфальтовым и бетонным покрытиями, пластиковое не дает широких 
трещин и выбоин. Это связано с тем, что полимерно-битумные композитные дороги, в отличие от 
стандартных асфальтобетонных, не впитывают воду, обладают большей гибкостью, что приводит 
к уменьшению повреждений и потребности в ремонте. Дорожные покрытия остаются гладкими, 
требуют меньшего ухода и лучше поглощают звук. Стоит отметить, что уменьшение количества 
повреждений дороги повышает ее безопасность, поскольку это автоматически уменьшит количе-
ство дорожно-транспортных происшествий и вероятность пробок. Еще одним огромным преиму-
ществом современных пластиковых дорог является высокая скорость их монтажа. Например, ни-
дерландская компания KWS строит модульные пластиковые дороги, которые легче и быстрее 
укладывать. Если для создания асфальтовых и бетонных дорог требуются месяцы, то пластиковые 
дороги построят за несколько недель. Скорость монтажа пластиковых дорог быстрее, чем обыч-
ных, ведь нет необходимости проведения землеройных и дорожно-строительных работ [6, с. 33]. 

Таким образом, мы можем сказать, что дорожные покрытия на основе переработанных пласти-
ковых отходов — одно из наиболее перспективных направлений развития строительства автомо-
бильных дорог. Они будут служить в три раза дольше, чем построенные по традиционной техно-
логии, а с учетом их изготовления из повторно перерабатываемого пластика, дороги будут являть-
ся экономически эффективными. 
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Статья посвящена направлению в кемпинг-туризме – глэмпингу, который рассматривается с 

позиции развития отдыха на открытом воздухе. Целью статьи является сбор и систематизация ин-
формации по глэмпингу, проведение анкетирования для изучения популярности такого направле-
ния среди белорусского населения, а также рассмотрение перспектив развития в белорусских 
условиях.  

Глэмпинг представляет собой организованный отдых, использующий особые виды объектов 
размещения, расположенные на контролируемых территориях и реализующие комфорт гостинич-
ного номера и обслуживание. Данное направление является разновидностью кемпинга и экологи-
ческой формой туризма. 

Как явление «глэмпинг» возник ещё в Средневековье. Примером глэмпинга можно считать вы-
ездные поселения средневековых королей. В своих путешествиях они выстраивали огромные ко-
ролевские шатры с роскошным убранством, мебелью и предметами декора. 

Впервые термин «glamping» употребили в 2005 году в Великобритании, где появилось первое 
средство размещения такого типа. Уже к 2010 году глэмпинги распространились по всему миру и 
стали популярными среди миллионов туристов. В 2016 году слово «glamping» было внесено в 




