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порядке. Это свидетельствует, что ДМС среди организаций пользуется большей популярностью, 
нежели чем в индивидуальном порядке [6]. 

Перспективы развития ДМС в Республике Беларусь заключаются в следующих мероприятиях и 
направлениях развития: 

1. Использование СМИ, интернет-ресурсов, встречи работников страховых компаний с работ-
никами предприятий с целью популяризации ДМС, проведение информационных компаний для 
повышения осведомленности населения о программах ДМС, услугах и стоимости; 

2. Снижение стоимости страховых полисов, увеличение их доступности для большинства насе-
ления, разработка механизма доступа малообеспеченных слоев населения к ДМС и медпомощи;  

3. Создание государством равных условий для конкуренции между государственными и част-
ными страховыми компаниями; 

4. Стимулирование государством предприятий и организаций страховать своих работников; 
5. Расширение перечня медицинских организаций, вовлеченных в программы ДМС. 
В целом создаваемая в Республике Беларусь система медицинского страхования с учетом кор-

ректировок и поправок приемлема для современного этапа развития страхового рынка, так как в 
общем учитывает особенности экономики Беларуси современного периода. 
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Транспорт является важнейшей базовой отраслью экономики. Он обеспечивает взаимосвязь 

производителей и потребителей продукции. Благодаря географическому расположению Беларуси 
в центре Европы через ее территорию проходят важнейшие международные транспортные маги-
страли, что дает отечественным автоперевозчикам естественные преимущества для расширения 
границ их деятельности. Поэтому вопросы увеличения инвестиций в автотранспортную отрасль 
являются наиболее актуальными как для хозяйствующих субъектов, так и для государства в целом 

Организация финансов в данной сфере производственной деятельности характеризуется суще-
ственными особенностями, вытекающими из специфики самого транспортного продукта.  

Транспорт не создает продукцию в натурально-вещественном виде. В результате транспортные 
предприятия не накапливают запасов сырья, незавершенного производства, готовых изделий. 

Затраты транспортных предприятий и обусловленные ими тарифы на перевозку грузов добав-
ляются к стоимости произведенных в других отраслях товаров. Уровень транспортной составля-
ющей в их отпускной цене зачастую определяет целесообразность реализации продукции в том 
или ином регионе. Это придает особую важность обоснованному планированию и регулированию 
затрат в автотранспортных предприятиях с целью их минимизации при сохранении высокого ка-
чества обслуживания клиентов.  
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Расходы автотранспортных предприятий планируются и учитываются отдельно по каждому 
виду деятельности. Основная часть расходов приходится на перевозку грузов и пассажиров. Их 
структура достаточно своеобразна, поскольку специфично само производство транспортных услуг 
[1, с.271-272]. 

Рассмотрим транспортную сферу в основных социально-экономических показателях (таблица 
1). 

 
Таблица 1. – Основные экономические показатели транспорта Республики Беларусь за 2017-

2019 годы 
 

Показатели 2017 2018 2019 2020 2021 
Валовая добавленная стоимость транспорта, % 106,8 104,3 97,8 91,6 101,4 
К валовому внутреннему продукту, % 5,6 5,4 5,5 5,1 5,0 
Численность занятых в транспортной сфере, 
тыс. человек 

275,2 275,1 270,5 264,6 260,8 

К общей численности занятого населения, % 6,3 6,3 6,2 6,1 6,1 
Номинальная начисленная среднемесячная за-
работная плата, руб. 

821,8 971,8 1066,9 1124,0 1293,0 

К среднереспубликанскому уровню, % 99,9 100,04 97,6 89,6 89,6 
Инвестиции в основной капитал в транспорт, % 103,5 103,6 104,4 71,6 114,1 
К общему объему инвестиций в основной капи-
тал, % 

9,9 9,6 9,4 7,2 8,7 

Чистая прибыль, убыток (-) организаций транс-
порта (в текущих ценах; млн. руб. 

2111,0 1208,7 1102,9 690,7 1248,0 

Примечание – Источник: собственная разработка на основании [2] 
 
Так, валовая добавленная стоимость за 2021 г. составила 8614,2 млн. руб., т.е. 5,0% к валовому 

внутреннему продукту Республики Беларусь. Среднегодовая численность работников в сфере 
транспорта в том же году составила 260,8 тыс. чел, т.е. 6,1% от общей численности занятых в эко-
номике. Номинальная начисленная среднемесячная заработная плата составила 1293,0 руб., т.е. 
89,6% к среднереспубликанскому уровню. Инвестиции в основной капитал транспорта за 2021 год 
составили 2702,0 млн. рублей, т.е. 8,7% от всех инвестиций по Беларуси. Чистая прибыль по от-
расли составил в 2021 г. 1248,0 млн. рублей (в 2017 г. 2111,0 млн. рублей). Одна из причин этой 
тенденции заключается в быстром наращивании легковых автомобилей в личной собственности 
граждан. 

Автомобильный транспорт лидирует в 2021 г. по показателю объёма перевозки грузов (40,2 %) 
в стране, но по показателю грузооборота (24,9 %) он пока уступает трубопроводному и железно-
дорожному, так как данные виды транспорта доставляют грузы на большие расстояния.  

В тоже время в сравнении с 2017г., грузооборот автомобильного транспорта увеличился в 1,1 
раз (с 26 987 млн. т*км до 29 593 млн. т*км). Это обусловлено увеличением среднего расстояния 
перевозки грузов автомобилем в связи с развитием международных автомобильных перевозок. 

Рассмотрим грузооборот автомобильного транспорта по Республике Беларусь в целом, а также 
по областям (таблица 2). 

Исходя из представленных данных видно, что по областям в грузовых перевозках наибольший 
показатель грузооборота был обеспечен Минской (20,2 %) и Брестской (23,3 %) областями, а так-
же г. Минском (23,3 %). Наименьший грузооборот наблюдается в Могилёвской (8,0 %) и Витеб-
ской (6,9 %) областях. По показателю грузооборота лидируют г. Минск, а также области, распо-
ложенные на основных транспортных магистралях.  
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Таблица 2. – Динамика грузооборота автомобильного транспорта в целом по республике и по 
областям за 2017-2021 годы 

 
 2017 2018 2019 2020 2021 
Республика Беларусь, млн. т*км 26987 28081 28516 28777 29593 

Доля областей и г. Минск, % 
Брестская 19,7 19,8 19,7 19,7 20,4 
Витебская 7,3 7,2 6,8 6,8 6,9 
Гомельская 10,0 9,8 9,7 9,3 9,2 
Гродненская 12,1 12,2 12,3 11,9 12,0 
г. Минск 23,9 23,6 24,0 23,3 23,3 
Минская 19,8 19,6 19,4 20,8 20,2 
Могилёвская 7,2 7,6 8,0 8,2 8,0 
Примечание – Источник: собственная разработка на основании [3] 
 
С целью обеспечения устойчивой мобильности и удовлетворения потребности экономики 

в конкурентоспособных и эффективных транспортных услугах разработана Государственная про-
грамма «Транспортный комплекс» на 2021–2025 годы. 

Государственная программа включает: 
 подпрограмму 1 «Железнодорожный транспорт» – задачами являются развитие железно-

дорожного транспорта, включая совершенствование инфраструктуры, обновление железнодорож-
ного подвижного состава, проведение технических и технологических мероприятий 
на железнодорожном транспорте; 

 подпрограмму 2 «Автомобильный, городской электрический транспорт и метрополитен» – 
задачами являются обеспечение доступности, повышение качества и безопасности услуг автомо-
бильного, городского электрического транспорта и метрополитена, повышение эффективности 
работы транспортных организаций; 

 подпрограмму 3 «Внутренний водный и морской транспорт» – задачами являются повы-
шение эффективности использования внутреннего водного транспорта, включая развитие его ин-
фраструктуры, повышение привлекательности Государственного реестра морских судов Респуб-
лики Беларусь; 

 подпрограмму 4 «Гражданская авиация» – задачами являются обеспечение доступности 
и качества авиаперевозок, безопасности полетов и авиационной безопасности; 

 подпрограмму 5 «Обеспечение функционирования системы транспортного комплекса» – 
задачами являются повышение научного потенциала и общее обеспечение функционирования 
транспортного комплекса. 

Реализация государственной программы «Транспортный комплекс» на 2021–2025 годы позво-
лит обеспечить доступность, повысит качество и безопасность услуг автотранспорта, повысит эф-
фективность работы транспортных организаций, выполняющих автоперевозки грузов, поспособ-
ствует повышению конкурентоспособности отечественных автоперевозчиков. 
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