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Территория утраченного Пожевского завода расположена в 120 километрах севернее города 

Пермь, на левом берегу Камского водохранилища в поселке Пожва.  
Чугунолитейный и железоделательный завод Строгановых был основан в 1754 году. В начале 

XIX века помимо металлургии на Пожевском заводе начинает развиваться машиностроение. Завод 
становится одним из промышленных флагманов Российской империи. На нем строятся паровые 
суда (изготовление начинается параллельно с Петербургским заводом Берда в 1815 году) и паро-
возы. В коллекции государственного музея Эрмитаж по сей день находится модель паровоза, изго-
товленная в Пожве в 1828 году. Сегодня от промышленного комплекса Пожевского завода после 
разлива Камского водохранилища осталась лишь малая часть производственных корпусов, а также 
чудом уцелевший после пожара дом господ Строгановых.  

На сегодняшний день от бывшего флагманского завода остались лишь несколько бывших до-
менных цехов, плотина и накренённая заводская труба. Несмотря на это, при визуальном обследо-
вании фотографий со спутника и сопоставлении с историческими фотографиями завода можно 
сделать вывод о расположении заводской плотины, а, следовательно, и утраченных корпусов. Бо-
лее того, до наших дней дошли чертежи заводских сооружений, позволяющие судить о габаритах 
типовых корпусов. Даже в нынешнем состоянии, когда большая часть территории завода находит-
ся под водой, завораживающим эффектом обладает накренённая заводская труба, на территории 
некогда великого промышленного комплекса.  

На исторической территории бывшего завода расположены объекты культурного наследия ре-
гионального значения: 

- дом заводовладельца; 
- плотина заводского пруда; 
- сохранившиеся доменные цеха. 
Определить исторический индустриальный ландшафт можно, как вид ландшафта, включающий 

в себя объекты антропогенного ландшафта (к примеру, заводская плотина) и здания и сооружения 
бывшего промышленного назначения, являющиеся частью единого исторического заводского ан-
самбля и подразумевающие осуществление работ по комплексному приспособлению к новому 
назначению. 

Рассматривать исторический индустриальный ландшафт Пожевского завода можно с точки 
зрения объекта ревитализации, приспособления ландшафта к современным условиям использова-
ния. 

Проблемы регенерации постиндустриальных ландшафтов рассматривались в работах доктора 
архитектуры Нефёдова Валерия Анатольевича. Опираясь на существующие приёмы регенерации 
постиндустриального ландшафта возможна выработка принципов ревитализации исторических 
индустриальных ландшафтов. 
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Современный рост автомобильных средств приводит к тому, что пешеходные маршруты со-

кращаются, а для велосипедного транспорта практически не предусмотрено возможности движе-
ния. При этом заторы на дорогах и уменьшение мест парковки для автомобилей, приводят к воз-
растанию интереса именно к велосипедному передвижению[1]. Во многих странах мира велосипед 
является одним из самых популярных видов городского транспорта. Успешные примеры развития 
крупных городов, демонстрирующие комплексный подход к строительству, благоустройству и 
автотранспортному обеспечению муниципального пространства, свидетельствуют именно о раз-
витии системы общественных средств перемещения, пешеходных маршрутов и велосипедного 
движения. Использование автомобилей имеет свои плюсы, однако при передвижении на неболь-
шие расстояния, удобно использовать велотранспорт[2]. 

Цель работы – определить принципы формирования качественной велопешеходной инфра-
структуры и преимущества использования велосипеда в системе транспортного движения города 
Пинска. 

Объектом и предметом исследования является велопешеходная инфраструктура города Пин-
ска. 

Преимущество велосипедного  движения перед другими видами транспорта, определяется ря-
дом факторов: 

- экологичность ‒ велосипед не выбрасывает вредные газы в атмосферу и не производит  шум, 
что оказывает положительное влияние на экологию; 

- оздоровление ‒ езда на велотранспорте способствует улучшению физического состояния лю-
дей; 

- мобильность ‒ велосипедисты не подвержены городским пробкам; 
- экономичность ‒ использование велосипеда для кратких поездок экономит расходы на топли-

во. 
Для развития данного направления, в городах необходимо создавать качественную и безопас-

ную велоинфраструктуру, соответствующую следующим показателям: 
-соблюдение  безопасности путем  обособленности велополос от проезжей части, установления 

дополнительных предупреждающих знаков, выполнения правил движения, предусматривающих 
ограничение скорости велосипедистов на поворотах и перекрестках;  

-организация связанности и прямолинейности велосипедных маршрутов, которые позволят  до-
стичь назначенного пункта как можно быстрее; 

-открытие возможности зрительного восприятия привлекательного, окружающего ландшафта и 
архитектуры города; 

-создание пунктов велопроката, ремонта и различных велосервисов[3]. 
В городе Пинске активно развивается велопешеходная инфраструктура, особенно в новых жи-

лых микрорайонах. Схема существующей вело-сети приведена на (рисунке 1). 
 




