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Одним из путей повышения эффективности функционирования национальной экономики вы­
ступает использование концепции логистического управления, принципиальной новизной которо­
го является сквозное управление материальным потоком. Внедрение данной концепции позволяет 
сократить уровень запасов в снабжении, производстве и сбыте, интенсифицировать процессы 
движения продукции и ускорить оборачиваемость оборотного капитала, снизить издержки произ­
водства и обращения, улучшить уровень обслуживания покупателей и, тем самым, повысить кон­
курентоспособность представляемой продукции или обслуживания. Следовательно, актуальным 
становится вопрос оптимизации управления материальными потоками.

Понятие материального потока является ключевым в логистике [1]. Сегодня существует мно­
жество подходов к определению материального потока. На наш взгляд, наиболее полное опреде­
ление термина дано в работе В.А. Гудкова [2]. «Материальные потоки - это товарно-материальные 
ценности (материальные ресурсы, незавершенное производство, готовая продукция) определен­
ных видов, в определенных количествах, перемещаемые от определенных поставщиков этих ре­
сурсов к их определенным потребителям, из одного определенного места в другое, в заранее ого­
воренные сроки».

В отдельных случаях на направлениях значительных материальных потоков приходиться соз­
давать логистические центры и решать вопросы распределения транспорта и обслуживания потре­
бителей. При решении таких задач весьма актуальны принципы распределения готовой продукции 
на основе оптимального управления материальными потоками, т.е. идет речь о решении производ­
ственно-транспортной задачи. Приведем математическую формулировку однопродуктовой произ­
водственно-транспортной задачи. Пусть даны (рис.1):



Рисунок - Простейшая схема расположения пунктов: □ - производства; О - логистических цен­
тров; Л — потребителей.

i = 1, п - пункты производства продукции;
j = 1, г - логистические центры;
k = 1, ш - потребители;
Qi - количество продукции, поступающей на магистральный транспорт от i-ro производителя 

продукции;
Qk - потребность k-го получателя в продукции;
Xj - количество хранимого и перерабатываемого груза в логистическом центре;
Ху - материальный поток от i-ro производителя до j-ro логистического центра;
Xjk - материальный поток от j-ro логистического центра до k-го потребителя;
Су -стоимость перемещения единицы продукции от i-ro производителя продукции до j-ro логи­

стического центра;
Cjk - стоимость перемещения единицы продукции из j-ro логистического центра до k-го потре­

бителя;
Cj - стоимость хранения и переработки единицы груза в j-ом логистическом центре.
Тогда задача распределения материальных потоков между производителями, логистическими 

центрами и потребителями формулируется следующим образом:
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Задача состоит в том, чтобы найти такие Xij и Xjk, которые бы минимизировали целевую 

функцию Z при соблюдении ограничений.
Целевая функция Z выражает суммарные затраты, связанные с транспортировкой и переработ­

кой грузов в логистическом центре. Ограничения же представляют собой условия баланса произ­
водства и потребления продукции. В эту модель при необходимости могут быть внесены ограни­
чения по перерабатывающей способности технических средств логистического центра Pj (в том 
числе по вместимости зоны хранения), т. е.
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Кроме того, могут быть наложены ограничения по провозной возможности магистрального 

транспорта на участках (i, j) и (j, k).
Если будет известна стоимость перемещения единицы продукции от i-ro производителя про­

дукции до k-го потребителя Cik, то появится новое ограничение:
(C,+C#)<Cit.
Минимизация целевой функции происходит за счет оптимизации управления материальных и 

связанных с ними информационных и финансовых потоков на основе системного подхода и со­
гласования экономических интересов всех участников системы грузоперевозок, т.е. внедрения 
концепции логистического управления.
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